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Em margo iiltimo, 75.900 cartas foram transportadas por via adiia en-
Franga e Marrocos ; em fevereiro de 1922, o nimero das cartas elevou -
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piloto, de modo que 0§ dois avides, ida e volta, ficardo distanciados 20

quilémelros no ponto de cruzamento,
Em 1922, a Inglaterra subsidia tOdas as suas companhias né

viagens (pelo menos 45 por trimestre) y horas; o subsi.
dio fica pois reduzido s viagens Londres—Paris e Londres

O <Air Ministry», para evitar desgragas, ordenou que
langar coisa nenhuma das aeronaves abaixo, sob pena de prisaa por 6 me-
ses ou de multa de zoo0 libras.

Recentemente, um grupo formado por «Vicke
de de Essencias <«Shells ofereceu-se ao govérno
meio de comunicagoes aérias, l.ondres com a India e com
grupo ou companhia tem de capital 4 milhdes de libras esterlinas, das
quais 1.800.000 em acgdes, O resto em obrigagoes, Poe como condigio que
o Estado assegure o lucro de 91.000 libras anuais e lhe ceda todo 0 mate-
rial de dirigiveis actualmente existente na Inglaterra, e
¢Ses de Puhlam, Cardington e Howden com tudo oque e
.se construir 5 dirigiveis do tipo Zeppelin [.Z-125, com cérca de 120.000
metros cdbicos de capacidade. O programa prevé um servigo 2 vezes por
semana para a India, depois uma partida de dois em dois dias para a India,
com uma ramificacio duas vezes por semana para @ Austrdlia. A viagem
durard 5 dias até Bombaim (17 dias por mar); 8 dias e meio para Hong-
-Kong (actualmente 4 a 5 semanas) ; 11 dias e meio para a Austrilia (4 a
5 semanas por mar).

Até agora, teem-se limitado os Estados Unidos ao transporte do correio
por via aéria, sem mercadorias e sem passageiros. Esse servigo, inaugurado
em maio dc‘ 1018, tem hoje como artéria principal a linha Nova York —San
Francisco, cuja extensao ¢ de 4.400 km. Foi jd feito uma vez em 25 h. € 21
minutos ; esperam fazé-lo de um modo regular em 30 horas. Desde o prin-
cipio do servigo até ao fim de 1921, os avides postais haviam percorrido
uns 5.500.000 quiléometros e transportado 100 milhdes de cartas. Agora
porém acaba de se fundar ali uma sociedade — «General Air Service Cor-
poration» — que tem por fim estabelecer linhas aérias, servidas por diri-

giveis. Cada um déstes deve ter 120,000 metros cibicos de capacidade,
pd:_h w; nsportar 100 pmitos e 100 toneladas de correio e de
mercadorias. Parece sc¢© da sua construcgio uma filial da so-
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240.3097.082 para o Minist |
i Ist¢rio da guerra, 37.318.543 para a DMarinha

"=-|J‘.:nm para as Colonias e 147.251.470 para o Ministério dos Trabalhos
publicos. ’

\ Espanha, em razdo da guerra de Marrocos, propoe 175 milhoes de
pesetas para a criagao de 10 esquadrdes cada um composto de 18 aeropla-
nos medianos e para 6 avioes gigantescos de bombardeio,

Pelo seu lado, a Comissdao Sueca de Aeronautica pediu ao (;OVEerno a
guantia de 3.821.400 coroas, afim de estabelecer o servico. acrio entre
Suécia, Inglaterra, Rissia e a Europa Central. Além disso, avalia as despe-
sas ordindrias de um ano em 580,250 cCOroas.

Concluamos éste breve artigo com duas noticias que devem interessai
aos leitores da Brotéria.

A primeira é a Conferéncia feita em [ondres pelo Sr. Luis Bréguet
em que, perante a <Royal Aeronautical Society», desenvolveu o tema do
barateamento das viagens aérias, vindo a concluir que dentro de 10 anos
0s pregos serao reduzidos na proporgao de 7 pare.x i, ef dentro fie_zo au;;.
na relagdo de 15 para I. Por esta forma, a reahza:-af:“t) Optl;“::i’:_"cmi
Bréguet, nio haverd transportes que em barateza possam comp

. av:;G:;ard de duragdo. de voo dos aeroplanos foi ganho Pfloz ?ll:m;

Ll Stinson e Bertaud num monoplano mctéh}co?. arsen, _
s 357 4 foi de 20 horas € 30 segundos, com um frio intenso ¢ pot
du.c:h:iﬁaﬁgﬁm;a&m agrxii-igaty em Mineola (Long-lslanc, ol
mau. J - -~
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Pele ar através do Atlantico. - Dois nomes gloriosoes: Gago Coutinho 7

e Sacadura Cabral. - Uma gléna para a Patria e um '.

invento para a sciéncia. li

]

Dois homens que por honra nossa sao Portugueses prenderam altima-

mente as aten¢des do mundo scicntifico. Gago Coutinho e Sacadura B
@abral oficiais’ da’ Marinha Portuguesa e aviadores de grande mérito, 19
propuseram-se levar'a cabo uma viagem pelo ar, atravessando o Atlantico, &
em direcgdo ao Brazil; éste acontecimento, sobre ter-nos enchido d¢ orgu- ;

lho, porque mais uma vez f[az reviver o valor historico e o génio aventu-
réiro da raga portuguesa, recordando-nos as glérias do passado, chamou a
ateugdo de todo o maado’e mormente dos scientistas aviidores que neste P
arrojado empreendimento terio uma licdo utilissima e um e\emplo que l
h4 de certamente frutificar. A travessia aéria do Atlantico, empreendu:la e
realizada a vez prlmeu-a por aviadores portugueses, ficard pertencendo ao
mésmo tempo @ historia e a sciéncia. A historia, porque esta a recordard
em péginas azues e em letras de oiro, repetindo, ufana e agradecida, atra-
vés das geragdes futuras, os nomes imortais e gloriosos de Gago Couti-
nho e Sacadura Cabral; e a sciéncia porque, mercé do prodi‘g‘i‘oso in-
W&b QMWEM portugueses, a aviagao vird a ter um meio
spago, cruzando-o em direcgdes definidas e precisas
; finicas que até agora permitiram ainda
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