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OGO no primeiro niimero desta re-
vista propugnadora do mais puro
nacionalismo € nos imensamente agra-
dével falar dum acontecimento que tanto
honra Portugal.

Depois dos franceses irem pela via
aérea a S. Luis, os ingleses e os italianos
a0 Oriente e dos americanos atravessa-
rem o mar alcancando terra europeia,
os portugueses vio de Lisboa ao Brasil,
cortando o Atlantico na direcgdo sudoes-
te e colocando a sua aerondutica entre
as primeiras do mundo. E o facto é tan-
to mais notével quanto ¢é notéria a curta
existéncia da nossa aviagdo que sé 2
guerra fez nascer, que tem vivido numa
pobreza traduzida em obscuridade, s0
entrecortada pelo reldmpago de alguma
morte trigica, e que nessa penumbra
tudo levava a crer que continuasse Vve-
getando.

Por felicidade tal nio sucedeu. (0]
encanto quebrou-se e de repente vemos
Portugal ensinando ao mundo a arte de
voar,

[Fsse mar imenso que lambe o0s nos-
sos pés ¢ fez a nossa gloria mais uma
vez inspirou a Raga para continuagao da
Ipopeia. [, se nio foram portugueses 0s
primeiros a cruzar a atmosfera sobre a
vasta toalha de dgua que se desenvolve
entre o velho e o novo continente, a tra-
vessia por éles efectuada €, sem divida,
2 mais notdvel sob muitos pontos de
vista.

Assim, das trés viagens completas
realizadas sobre o Atlantico em avido,
a primeira foi levada a cabo, pelo capi-
tio norte-americano Read, com 0 auxi-
lio de algumas desenas de navios esca-
lonados no percurso e servindo de pon-
tos de referéncia. Read largou de Tres-
passey, a 16 de Maio de 1919, no N. C.
__4 (bi-motor Liberty de 350-400 H. P,
com um raio de acgio de 2600 Km. e
munido de aparelho radiotelegréfico
transmitindo a 300 Km.) e fazendo escal.a
pelos Agores conseguiu chegar sucessi-
vamente a Lisboa e a Plymouth, na In-
glaterra.
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Em Junho d 2 se-

ses Aleock ¢ Brown realizarati 1
cunda viagen transpondo © oceano 1}}111
< voo de 10 horas ¢ um quarto pard ©
que  utilisaram um l"l't'/l’(’l'-""v",m‘l' lel
jois motores Rolls-Roree de %U.”' P.
A sua travessia ¢ a expressio maxima do
arrojo. Quem se atira, sen nieios seguros
de navegaglo, por assint dizer ds cegas,
qum voo maravithoso, entre 0 azul ('10
Céu e o azul do Mar, sem umn apo1o,
sem uma base, levando unicanente a es-
peranga de que o motor nio falhe ou
que um derradeiro S. O. S. seja enten-
dido por qualquer navio, ndo pratica
simplesmente um acto arrojado, realiza
mesmo uma verdadeira loucura!
Finalmente, quasi dois anos depois,
os oficiais da Marinha Portuguesa, Car-
los Viegas Gago Coutinho e Artur de
Sacadura Freire Cabral, fiados tuica
e exclusivamente 10s seus processos de
navegacio, efectuam a terceira travessia,
de Lisboa ao penedo de S. Pedro, utili-
zando um Fairey, desprovido de tele-
grafia sem fios e propulsionado por um
tinico motor Rolls «Eagle» de 360 H.
P., permitindo apenas, pelo seu relati-
vamente peql’leno rajo de acgdo, que se
efect}lem as éfapes sem o mais pequeno
desvio. Os episédios altamente dramd-
21(()?05 ;io de;:orrer d_esta facanha e do sey
mplemento em a ;
0s Iopngos m(;men?olgegidoaao 1 fesile
5 ; margura que
caracterisaram a ultima parte do trajec.
to P.rala-Rochedos, sem gasolina, fora
das linhas de navegacio, até 4 agonia de
nove horas na soliddo do oceapng em
prestam-lhe ainda uma feigio t;flgic-
que as outras viagens estio longe dz
possulr,

Da comparagio dos trés vgog trans
atlanticos resulta portanto, em restmo
)
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as quatidades inerentes aos P2
rellios e motores empx:egados € 0 (o
medido arrojo dos aviadores, _fOram 0
auxilio exterio prestado ao capitdo Reyq
pelos navios yankees, 0 acaso posto aq
servigo dos dois corajosos ingleses e ,
seicncin dos tripulantes do Lusitaniq,
que permitiram o ¢xito das travessias,

E eis nisto o ponto notivel da v
gem Coutinho-Sacadura, porque a bal;.
sagem feita por uma esquadra é um casg
excepcional e com O acaso nao se deve
contar: na sciéncia unicamente se pode
ter confianga.

que, fora

E, com efeito, os dois oficiais por-
tuoueses partiram de Belém cheios de
intima esperanca: os seus meios de acclo
eram os mais propicios tanto no que diz
resneito aos instrumentos de navegagdo
¢ métodos de cdlculo como ainda rela-
tivamente 4 propria aeronave.

Iista era wim biplano Fairey, de fuse-
lage e flutuadores, devendo elevar, com
o auxilio do seu motor de 360 H.P.
carga constituindo um récord para a po-
téncia indicada. A hélice, colocada 4

frente, era garantia de mafor estabili-
dade de rumo.

[nfelizmente o aparelho faltou a0
que déle se esperava quando, em Cabo
\(erde, ndo conseguiu levantar a gaso-
lina necessdria para a realisagio do V00
directo até Fernio de Noronha, orig
nando deste modo a éfape que tio fatdl
11ayer1a de ser 4 continuacio da viagem
até a0 Rio de Janeiro.

- Tambem o motor, essa perfei¢d0 da
cdnica, fraquejou duas vezes. A P
?e.l 2, devido a obstrugio do tubo €O
r:;Zr da gasolina do depésito a0 carbu’
e " Quando o Fairey-16, depois d¢
0 de Fernio de Noronhaa S. pedro-

voltava ao DOl‘th de partida. A segunda,
no  Percurso final Vitéria-Rio de Ja-
neiro.

S6 nado falharam as tabelas e os ins-
trumentos usados pelos navegantes; esses
ndo, esses permitiram-lhes efectivar og
trés voos mais belos da histéria da naye-
gacdo aéreapordque poderam indicar-lhes,
a cada momento, a posicdo exacta do
aparetho.

QOra, para marcar sobre uma carta
o ponto em que se encontra um navio
é pecessario saber a distdncia e a dire-
ccdo a que se encontra dum ponto fixo
conhecido (navegacio pela estima) ou ter
determinado as distincias a que estd do
equador, quer dizer: a latitude, e dum
meridiano de convencio (longitude). Es-
te dltimo elemento obtém-se, quer deter-
minando as distincias angulares de cer-
tos astros, quer com o auxilio do cro-
németro, sendo este o processo geral-

mente utilizado.

Por sua vez, a latitude obtém-se
observando a altura do sol acima do ho-
rizonte, quando este astro se encontra
no meridiano do lugar (ou ainda as al-
turas simultineas de dois astros, as al-
turas lunares, as alturas meridianas du-
ma estréla circumpolar), por meio do
sextante, aparelhio que Hadley fez conhe-
cer em 1731, embora alguns revindiquem
a sua invengio para Codfrey, de Fila-
déifia. o

Se a distincia angular 2 medir &
como dissemos, a dum astro acima do
horizonte coloca-se verticalmente, 0 S€X”
tante, de modo a que 0 astro esteja no
seu plano e visa-se directamente © ho-
rizonte formado pela superficie do mar.

Sucede muitas vezes, porém, © ho-
rizonte estar coberto de bruma, e‘_“_b‘?r.a

o resto do ceu esteja puro € @ visibili-
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E ¢is nisto 0 nonto notdvel da via-
gem Coutinho-Sacadura, porque 2 bali-
sagem feita por uma esquadra_e um caso
excepcional e com 0 2€as0 nao se deve
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E, com efeito, os dois oficiais por-
tugueses partiram de Belém cheios de
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tvamente 4 propria aeronave.
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voltava ao ponFo de partida. A segunda,
no percurso final Vitéria-Rio de Ja-
neiro.

S ndo falharam as tabelas e os ins-
trumentos usados pelos navegantes; esses
ndo, esses permitiram-lhes efectivar os
trés voos mais belos da historia da rape-
gagdo acreaporque poderam indicar-lhes,
a cada momniento, a posicdo exacta do
aparetho.

Ora, para marcar sobre uma carta
o ponto em que se encontra um navio
¢é necessdrio saber a distancia e a dire-
ccdo a que se encontra dum ponto fixo
conhecido (navegacgio pela estima) ou ter
determinado as distincias a que estd do
equador, quer dizer: a latitude, ¢ dum
meridiano de convencdo (longitude). Es-
te 1ltimo elemento obtém-se, quer deter-
minando as distdncias angulares de cer-
tos astros, quer com o auxilio do cro-
németro, sendo este o processo geral-
mente utilizado.

Por sua vez, a latitude obtém-se
observando a altura do sol acima do ho-
rizonte, quando este astro se encontra
no meridiano do lugar (ou ainda as al-
turas simultineas dJe dois astros, as al-
turas lunares, as alturas meridianas du-
ma estréla circumpolar), por meio do
sextante, aparelho que Hadley fez conhe-
cerem 1731, embora alguns revindiquem
a sua invengdo para Godfrey, de Fila-
délfia.

Se a distincia angular a medir &
como dissemos, a dum astro acima do
horizonte coloca-se verticalmente, 0 S€X-
tante, de modo a que o astro esteja no
seu plano e visa-se directamente 0O ho-
rizonte formado pela superficie do mar.

Sucede muitas vezes, porém, © ho-
rizonte estar coberto de bruma, e{ﬂ.bffr'a
o resto do ceu esteja puro € 2 visibili-

dade dos astros perfeita; algumas vezes
também a destribuicio da temperatura
na atmosfera modifica a marcha dos
raios luminosos vindos do horizonte a
ponto de produzir uma grande incerteza
sobre o valor da depressio aparente;
outras ainda, enfim, a parte do horizonte
correspondente ao astro que se quer
observar estd cortada por uma faixa de
terra que impede a observacio directa
da altura angular.

Nestes casos é indispensdvel operar
com um horizonte artificial e assim des-
de longa data que se procura construir
um instrumento tendo-o em si.

Nio nos deteremos a descrever as
imimeras tentativas neste sentido efectua-
das pelos téenicos da navegagio. Apenas
citarcentos a solugio fornecida pelo sex-
tante de Davidson, adjunto da reparti-
¢io hidrogrifica dos Estados Unidos,
por se aproximar dum certo modo do
aparelho de Gago Coutinho. E' porém
este nosso compatriota, oficial de mari-
nha e geodésico dos mais distintos, que
d4 a tltima palavra realisando o mais
pritico dos instrumentos de navegacao
maritima e também de navegacdo aérea,
pois nfo s6 permite a observagdo das
alturas dos astros em relagdo ao hori-
zonte do mar, quando o avido navegue
perto da superficie, como ainda, no caso
da linha do horizonte ser invisivel ou
insuficientemente definida, quer pela_s
causas atraz apontadas, quer pela consi-
deravel altitude a que vOe a aeronave,
reduzindo simultaneamente as causas de
erro resultantes da grande velocidade
prépria do avido.

Mas a navegacio astronémica nﬁo
é, como ja vimos, O método exclusivo
de guiar uma aeronave no espao. lgual-
mente Gtil é a navegagio pela e estima
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r com O
observada que se poe e.fgccfuzompasso,
auxilio do joﬂ.ml.de 17.01de'velocidzlde,
cronémetro, indicador e e de in-
altfmetro, indicador de Vmce dando a
clinagfio, niveis giroscopicos taximetro
vertical absoluta, derivémetro, t Dela
grifico e ainda outros aparelhos. dbios
el serviram também os 10sS0S Sd[/ o
marinheiros utilisando o corrector de e:
rotas Coutinho-Sacadura que p.erlT‘H =
por umas simples leituras determinal _a
direc¢do e a forca do vento, a correccao
a fazer na derrota indicada pela agUI_hﬂ
para se seguir uma certa direc¢do e ain-
da a velocidade real do aviio resultante
da composi¢io da sua velocidade pro-
pria com a do vento.

Quanto 4s taboas ¢ métodos de cil-
culo empregados pelos nossos dois cont-
patriotas, e é af que estd a parte mais
importante do sey trabatho, os resulta-
dos obtidos nesta viagem sem preceden-
tes, considerada por L' Aéronautique co-
mo «0 mais belo feito de navegacdo aé-
rea realisado até hojer, falam por &les
€ mostram a sua eficAcia,

Nem outra coisa era de esperar do
M i ooty e TR e

e 0is homeps,
Cujas vidas teem sjqq inteiramente dedi-
cadas ao Servico (a Patria.
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¢ ¢ licito prever para um‘-futuro PEd-
. tendo em consideracdo os p,.
Ximo, isados em 25 anos, desde
gressos realisado Sids {Adare 17 d 0
primeiro vOo mecinico ¢ Ou-
tubro de 1807) até hoje. ‘

O segundo pela fel~lz escotha (g
objectivo, pela l‘epercussao’q’ue 0 feitg
estd tendo em toda a América do gy
que tanta influéncia pode ter no futyy,
da Nagao Portuguesa.

Efectivamente ndo devemos deixar
de ter em consideracao estes dois aspe.
ctos, de tal modo éles sdo notdveis,

Lisboa e Casablanca disputario ep-
tre si o lugar de cais do Ocidente para
as linhas adreas que partindo da Amé-
rica Meridional tenham o seu terminus
na Europa Central. Mas o Tejo possui
condigies de seguranca que a cidade
marroquina nunca poderd oferecer.

Cabo Verde, o arquipélago faminto,
OCUpa no oceano uma posicdo sem ri-
val. Com um porto admirdvel e uma
estacdo do cabo submarino importantis-
sima, este futyrg centro da actividade
radio-telegrafica do Atlantico serd tam-

qu

be.r?, sem divida, escala obrigada dos
avioes que se dirigem para a América
do Sui,

A grande linha Southampton, Fun-
Chal{ S. Vicente, Pernambuco, Rio de
Jalnell‘.o, La Platy dard 4 formosa ilha da

adeira yp novo desenvolvimento.
bais Eéasssnn tere_mos na posse do nosso
Pontos importantissimos parad

navegaciig .« :
id dogsai\lo ATea mundial, nao falando
) COreg Vist s in-
: ais
teressaqog e, o 0 08 estados m

Preferirem certamente o V00
Poji Nda-Terpy Nova,
olitj - i . .
tncig “AMente j4 isy ¢ duma impor”
Porén € Inutjy encarecer. Juntemo
S Tesultadog futuros aos

directg Irla

obtidos com as Viagens do Lusitiniq
do Santa Cruz: ésse Sursum corda sep-
tido por todo o pais, ésse despertar da
saudade albergada nos Peitos de muitas
centenas de milhares de compatriotas
nossos trabathando em terras longin-
quas, finalmente o abraco de amizade
entre fithos dos mesmos pais que sig
portugueses e brasileiros, e sg assim po-
deremos determinar grandeza do obra
levada a cabo p>los aviadores Coutinho
e Sacadura.

Queira Deus que tantas e tio gran-
des vantagens, obtidas unicamente com
0 valor sem igual e ilimjtada obstinacio
de dois lusitanos, nio sejam perdidas
pelo desvario dos seus compatriotas!

Que as ldgrimas de sangue vertidas
por um ilustre almirante junto do sim-
bélico Lusitinia, destruido pela fiiria do
mar, tenham uma compensacio nos me-
lhores dias que auguramos a Portu-

gatl!

S. G

Actualidades

Ainda a propésito da viagen aérea Lisboa-Rio
de Janeiro damos, a titulo de curiosidade, o se_
guinte quadro elucidativo das distancias percorri_
das nos diferentes voos, tempos levados na sua
efectivacdio e velocidades médias corresponden-
tes:

Voos Percur. Tempos Velocid

Fairey.400 (Lusitinia)

Lisboa-Canaria . 705 milh. 8. h 3™ 82 milh.
Las Palmas-Ganda 15 Ao
Candria-S. Vicente . . 819 0h4s ™
S. VicentE—Santiago . 170 2h1d 1B
Santiago-S. Pedro . . 908 12 &
Fajirey.16
F. Noronha-S. Pedro —

— 0° lat., 32° long. w 470 6n3 7l
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obtidos com as viagens do Lusitinia e
do Santa Cruz: &sse sursum corda sen-
tido por todo o pais, 8sse despertar da
saudade albergada nos peitos de muitas
centenas de milhares de compatriotas
nossos trabalhando em terras longin-
quas, finalmente o abraco de amizade
entre filhos dos mesmos pais que sio
portugueses e brasileiros, e s6 assim po-
deremos determinar a grandeza do obra
levada a cabo p:los aviadores Coutinho
e Sacadura.

Queira Deus que tantas e tio gran-
des vantagens, obtidas unicamente com
o valor sem igual e ilimitada obstinagio
de dois lusitanos, nido sejam perdidas
pelo desvario dos seus compatriotas!

Que as ldgrimas de sangue vertidas
por um ilustre almirante junto do sin-
bdlico Lusitinia, destruido pela firia do
mar, tenham uma compensag¢io nos nie-
lhores dias que auguramos a Portu-
gal!

S. C.

Actualidades

Ainda a propgsito da viagen aérea Lisboa-Rio
de Janeiro damos, a titulo de curiosidade, o se.
guinte quadro elucidativo das distancias percorvi_
das nos diferentes voos, tempos levados na sua
efectivacdo e velocidades médias corresponden-
tes:

Voos Percur. Tempos Velocid
Fairey-400 (Lusitinia)
Lisboa-Candria . . . . 705milh. 8 hai™ s2milh.
Las Palmas-Ganda . . 15 21 13
Candria-S. Vicente . . 819 0h4 7
S. Vicente-Santiago . . 170 2hi5 75
Santiago-S. Pedro . . 90% 1mhet 8
Fairey-16

F. Noronha-S. Pedro —
— 0° lat., 32° long. w 470 6 h 30 71

NACAO PORTUGUESA 47

Fairey-17 (Santa Cruz)

I*. Noronha-Pernambuco 300 Thae 67
Pernambuco-Baia . . . 380 5h3 63
Baia-P. Seguro. . . . 215 +4h 3 52
P. Seduro-Vitéria . . . 260 An40 71
Vitoria-R. Janeiro . . 250 450 52

No conjunto, temos £3/7 milhas percorridas cm
62 horas e meia de voo, isto ¢, a velocidade
média de 72 milhas por hora.

—Informacdes americana dizem que o Dr.
Edward Curran, director do Servi¢o de Investigagaes
do In'‘ernational Transportation and Manufacturing
C.”, descobriu um novo das aerostatico, que deno-
minou currenium, possuindo uma poténeia ascencio-
nal igual 4 do hidrodénio e tendo sobre éle as van-
tidens de nio ser explosivo nem combustivel no ar.

As experiéncias reahzadas em Los Angeles, a3

de Marc¢o deste ano, com uma massa gasosa onde Seﬁ

introduziu uma chama e se fizeram saltar faiscaf ¥,
cléetricas sem que houvesse explosiio, parecem d
monstrar plenammente as qualidades do novo gds.

U deereto do presidente da Repiblica Fran-
cesiy de 20 de Margo de 1922, autorizou o ministro
da Instrugio pablica e das Belas Artes a aceitar a
dotaciio anual de 15,000 francos, estabelecida a Di-
receito das investidacoes scientificas ¢ iudustriais
por Jean Barés, para a constituicio de ¢ prémios
destinados aos inventores franceses, pais de, pelo
menos, 3 filhos, que tenham realizado descobertas
ma s uteis as industrias.

Como era natural, desde que, aproximadamente
ha ano e meio, foi feito o andncio dos prémios. os
candidatos comegaram a afluir de tal modo que no
fim de 1921, data do encerramento do primeiro con-
curso, havia 86 pretendentes.

Depois dum demorado exame foi estabelecida a
seguinte classificagdo :

1.° prémio (10.000 francos)—Maurice Leblanc, pa
de 8 filhos, membro do Instituto, um dos mais fecun-
dos inventores franceses. A éle se devem muitos ¢
uteis aparelhos, entre os quais uma bomba de ar ro-
tativa, um ejector, um compressor, maquinas frigo-
rificas, etc.

2.° prémio (2.500 francos) - Maurice Chrétien, pai
de 5 tilhos, em virtude dos seus trabalhos de foto-
grafia aérea aplicada ao levantamento de plantas.

3.° prémio (1.500 francos)—Ldon Devillers, pai de
4 filhos, devido aos seus estudos sobre a extracgio
do iodo das algas.

4.° prémio (1.000 francos)—Léon Chassy, pai dei




