O raid aéreo Lisboa-Funchal
Por SACADURA CABRAL

(EXCERTO)

Na segunda-felra a noite as esperangas de pamr na ma-
nhd seguinte eram poucas ou nenhumas. O dia estivera de
aragens varidveis e a noite de calmaria podre, o que fazia
prever uma manhd igualmente calma. Apesar disso, eu e
Coutinho fémos dormir ao Centro de Aviagdo e recordo-me
de que para fazer sono levei o Candide ou I'Optimisme de
Voltaire, livro-naturalmente indicado para tal ocasido.

Na madrugada de 22 logo pelas 6,30 da manhd, ainda
escuro, viemos observar o tempo ; mas o galhardete igado
no mastro de Centro permanecia prolongado e assim as
esperangas de partirmos eram ainda nenhumas. As 7 horas
uma ligeira aragem de leste comegou soprando fazendo
agitar o galhardete e enchendo-me de esperanga e alegria,
porque na realidade o vento leste era o mais conveniente
para a descolagem, ndo s6 porque esta se podia realizar na
direcgdo do eixo do rio e por isso com vasto espago para
correr, como porque éste vento ndo produz as rajadas que
o norte origina e que com um aparélho sobrecarregado po-
dem ter conseqtiéncias funestas.

As 7,30, comegaram aparecendo a]guns camaradas e
amigos dos raros que sabiam do projecto da viagem, havendo
um déles, velho camarada do curso e entusiasta por tudo
quanto ¢ marinha, que teve o desplante de arrastar a esposa,
apesar da hora matutina, para assistir ao bota- fora.

As 8 ,30, como a aragem passasse a vento moderado, dei
ordem para fazer sair da doca o hidro-avido e mandei avisar
Bethencourt e Soubiran de que iamos partir (). Enquanto se
efectuava a manobra, que foi demorada, trocavam-se im-
pressdes, tomava-se uma ligeira refeicdo, provando-se os
bonbons que constituiam os nossos mantimentos de bordo.

As ot 3/4, apés os abragos de despedida e os desejos de
boa viagem, embarcdmos soprando j4 um vento prometedor.

As 10 horas soltei a voz sacramental de larga a boia,
seguindo até & Trafaria para aquecer os motores e tomar
posigio, e as 10,15 com um vento de umas 10 milhas, fiz

uma primeira tentativa de descolagem, que tive de inter- :

romper, porque o hidroavido comegou atravessando-se ao
vento. Fiquei porém com a certeza de que descolaria, e, tendo
novamente tomado posigdo, fiz nova tentativa coroada de
éxito, descolando o hidroavido com uma carga util que devia
andar por umas 3800 libras ou sejam mais cérca de 250 qui-

() Trata-se do distinto tenente aviador Bethencourt e de um mecdnlco
franc'es {Nota da redacgio).
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los do que descoldra em Aveiro com tempo calmo! As mi-
nhas previsoes estavam certas!!

Descoldmos exactamente as 10,2° locai~ na direcgio do

eixo do rio, virando a uns 20 metros de altura em frente da
estacdo dos submersiveis e seguindo sempre muito baixo
para evitar o efeito de possiveis rajadas de vento sébre um
aparelho sobrecarregado.

As 10,35 passamos sobre o Bugio, ponto de parnda da
nossa derrota, seguindo a 240 graus da agulha para corrigir
o provavel abatimento do vento que era leste direito.

Coutinho entrou imediatamente nas suas fungbes de
observador aeronsutico. Na sua casinha de pilotagem havia
um indicador de velocidade, um barémetro, um crondmetro,
uma agulha, o taximetro para marcar o sol, almanaque, td-

buas e tabelas especialmente preparadas para a viagem,

umas 30 boias de fumo e um pequeno aparelho de deriva
que éle e eu tinhamos ideado e construido e que muito util
foi durante a viagem. Era qudsi como os elixires que 08
charlatdes costumam oferecer no Terreiro do Pago, pois as
suas aplicagdes eram numerosas: conhecendo os abatimen- |
tos produzidos pelo vento em dois rumos diferentes de 45
graus, abatimentos determinados pelas boias de fumo, ste
aparelho dava-nos imediatamente por simples leitura: a forga
e direccdo do vento, a correcgdo a fazer ao rumo para se-
guir a derrota desejada e a velocidade real do hidroavido a
&sse rumo, isto &, a resultante da sua velocidade prépriae =
do vento. Igualmente servia para indicar quanto um deter-
minade vento nos faria perder ou ganhar no caminho que
desejassemos seguir. a

O tempo apresentava-se com bom aspecto e o vento fa=
voravel, tudo indicando que as circunstdncias eram propicias
para a viagem; os motores ji reduzidos a 1500 rotagdes, -
faziam ouvir aquele ruido monotono e regular que nos ins-
pira confianga. A terra perdeu-se de vista &s 11 horas e as
dltimas marcages feitas as 10,50 deram-nos um andamento
de mais de 70 milhas a hora.

Uma vez no ar, e sem que possa explicar as razdes, dei-
xei de ter as naturais preocupagdes sobre o resultado da
viagem. Uma confianca absoluta no sucesso se estabeleceu -
no meu espirito ¢ entregando o govérno 4o tenente Betten-
court, dei-me a gosar o soberbo espectdculo de me sentir
levado a 140 quilémetros 4 hora. ‘

Um mar bonangoso que permitiria poisar sem avarias
em caso de panne, um vento regular que nos auxiliava sem




nos fatigar por excesso de forga ou irregularidade, um hori-
zonte de mar visivel que permitiria observagoes tio rigoro-
sas como abordo de qualquer navio, eram certamente razées
para a minha confianga, e assim num dulce far niente dei-me
a gosar o especticulo encantador de voar com bom tempo,
entretendo-me a ver Coutinho atarefado a tomar alturas de
empreitada, Bettencourt, consciente no seu papel de piloto,
mantendo cuidadosamente o rumo e Soubiran ocupado a
despejar latas de gazolina para o tanque de vante, lamen-
tando, apenas ser proibido saborear as delicias deum ci-
garro. O meu mérito, se algum tive, tinha sido preparar a
viagem procurando por do meu lado o maior namero de
circunstiancias favoriveis e rodear-me dos éptimos colabo-
radores que levava. Uma vez ela’ iniciada e seguidaicom
felicidade, podia abandonar-me ao prazer de a gosar, deixan-
do-lhes a éles o trabalho de a executarem.

O vento rondou suavemente para NE e depois N, onde s¢
fixou, apresentando o tempo aquele aspecto caracteristico
de vento estabelecido. Da casinha de pilotagem vinham su-
cessivas correcgoes para o rumo provenientes do resultado
das observagées astronémicas e das boias de fumo, rumo
que Bettencourt ia cuidadosamente seguindo na agulha.
Soubiran, a quem de vez em quando interrogava pdr sinais,
respondia-me igualmente por sinais que traduziam o seu
pensamento: «o realejo vai dptimon.

As 12,20 avistamos pela altura de BB um vapor, sobre o
qual metemos a proa verificando ser o Funchal, que seguia
com rumo a Lisboa. O seu encontro deu-nos, como ¢é natu-
ral, um grande prazer, que s6 avalia bem quem tem voado
sébre o mar sem terra 4 vista, e veio comprovar a boa na
vegacdo que estavamos fazendo; 23 minutos depois avisti-
mos ouiro navio pela proa, que em breve se reconheceu ser
o Pérto. Passamos-lhe por cima e ainda demos uma yolta
esperando veér igadas as prometidas bandeiras (*) mas, como
nada vissemos, continudmos sem mais nos demorar, porque
o essencial era saber que estivamos no rumo da Madeira ;
as distancias a esta ilha da-las-ham as rectas de altura com
tanta confianga e precisdo como a bordo.

O ponto do meio dia colocou-nos em Lat. 36.2 58/ N e
Long. 12.° 45' W, Gw., mostrando um andamento médio de
umas 70 milhas a4 hora. O vento continuava amarrado no
norte e o ligeiro encinzeirado do horizonte era indicacdo
confiante de que se manteria. Coutinho de tempos a tempos
debrugava-se na casinha de pilotagem, olhava o vento e a
carneirada e com um gesto peculiar da cabega e mdo dava-
-me a entender o seu pensamento: «Ja ndo nos largan.

Ass 14,15 avistdmos qudsi simultaneamente dois navios, um
por BB ¢ outro por EB, com rumo ao Finisterra, indicando-
-nos estarmos cortando a linha de navegagdo das Canarias.

Estavamos a 260 milhas do Bugio, mais de metade do
caminho a Porto Santo e pouco mais de 3 horas e meia de
viagem traziamos! As preocupagdes de viagem dos meus
companheiros, se ainda existiam, desapareceram, e 0s bom-
bons, nossos mantimentos de bordo, comegaram a ser ata-
cados valentemente, sobretudo por Bettencourt, que mostrou
ser de. qualidade de os ndo enjoar. Soubiran e Coutinho,
levados pelo exemplo, provaram, mas nio repetiram; o pri-
meiro. .. ndo tinha liquido para os acompanhar, o segundo
porque. .. o entusiasmo da viagem lhe tinha tirado o apetite!

Meia hora depois, as 14,43, avistdmos um grande navio

(¥) Antes de partir, Sacadura, sabendo que o Pérto ia segnir para a
Madeira, foi falar com o imediato do navio, a quem pediu que, no caso
de verem passar o avido. indicassem por bandeiras a distincia a Lishoa.
O conhecimento dessa distncia bastaria para fixar a posigio do aeroplano,
pois a linha Lisboa-Fnnchal, rumo seguido pelo navio, era conhecida.
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pela proa. Ao aproximarmo-nos vimos ser um grande Mala
Real Inglesa e o seu rumo indicava claramente a sua proce-
déncial... Vinha da Madeira. Soubemos depois ser o Avon,
que assim cruzavamos a 300 milhas de Lisboa e cujos pas-
sageiros certamente ficaram muito admirados de ver as cores
portuguesas no ar dquela distdncia de Lisboa! Confesso que
para mim, e certamente para os meus companheiros, foi
aquele um dos momentos mais agradaveis da viagem. O po-
dermos mostrar diante de estrangeiros que o portuguds,
apesar de quanto se possa julgar, ¢ capaz de fazer o mesmo
que qualquer outro, é uma sensagio agradivel que mais
profundamente sentem aqueles que o acaso da vida tem feito
viajar fora do pais.

A passagem do Avon foi como que o sinal para manifes-
tagoes alegres, e creio que, se tivessemos ali champanhe,
teriamos aproyeitado para um hurrah por Portugal e pela
Franga. De vante a alegria manifestou-se em pedir boias de
fumo como quem pedia iscas na antiga feira de Alcantara
«venham 14 6 com éles (furos)»; Soubiran, a um «entio o,
que significava «jd tem confianga na navegagio ?» respon-
deu-me com um sorriso que representava um mundo de
esperangas, e Bettencourt manifestava o seu contentamento
olhando a agulha do govérno com uma fixidez hipndtica,
como que a significar «quer queiras quer ndo, iremos 4 Ma-
deiran»,

As 1545 avistamos um tltimo navio, longe por BB. Cal-
culei estarmos cortando a linha de navegagédo de Cabo Verde.
Deviamos estar a umas 115 milhas de Porto Santo e tudo
era questdo de mais um pouco de paciéncia. O tempo con-
tinuava o mesmo, 0 vento estava realmente amarrado no
norte «de pedra e caln, as mesmas nuvens soltas e o mesmo
ruido mondtono e regular dos nossos Rolls-Royce. De vez
em quando, por descargo de consciéncia, l4 ia mais uma
boia de fumo, mas o abatimento indicado era sensivelmente
0 mesmo. Era tudo questdo de «deixar andar».

Meia hora depois’ os nossos olhos procuravam a terra.
Coutinho fazia o sen ltimo calculo, e ainda ndo tinha tido
tempo de nos avisar de que estavamos a 3o milhas de Pérto
Santo, quando um formidavel berro soltado por Bettencourt,
brado tdo formidavel que apesar do ruido ensurdecedor dos
motores todos nds ouvimos, nos veio confirmar a boa nova.
Era realmente Porto Santo 4 vista pela amura de EB! Creio
que Bettencourt, se pudesse, teria dan¢ado um cake-walk, tal
era a alegria de que estava possuido, alegria natural e que
a todos se comunicou! Coutinho pés a navegacio de lado e
todos nos entretivemos a gosar o prazer de ver a ilha apro-
ximar-se a olhos vistos.

Fomos passar perto do farol do ilheu de cima e calculo
o espanto dos faroleiros ao verem passar aquele grande pas-
saro com que ndo contavam: os lengos acenavam e a ban-
deira cumprimentava-nos! Contornamos a baifa, podendo
ainda ver que mesmo em terra a nossa passagem ndo tinha
passado despercebida, e endireita mos rumo para a Madeira,
que avistimos quando na alwura do ilheu do sul, toda co-
berta de nuvens na sua parte alta como geralmente aconte-
ce. Era aquela para nés a terra prometida, mas o seu apare-
cimento ja nio causou a mesma alegria do que o avistar de
Porto Santo, tdo confiados estavamos jd no sucesso da via-
gem e tdo certo ¢ que o homem a tudo se habitua!

Os nossos pensamentos voavam agora para Lisboa, onde
certamente havia inquietagdes sobre o resultado da viagem,
¢ para o Funchal, onde em breve chegariamos e onde cal-
culavamos seriamos agradavelmente recebidos. Coutinho
exprimiu bem 0 nosso pensamento no «vd preparando os
discursos» que até nds veio por intermédio do caderno com
que comunicivamos uns com 0s outros!
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De Pérto Santo 4 Madeira gastdmos menos de meia hora.
Contornimos a ponta de S. Lourengo e, dando um certo
resguardo a terra no receio bem fundado de rajadas do ven-
to, que ainda experimentdmos, viemos poisar docemente na
baia do Funchal as 18,04 de Lisboa, concluindo assim em
7% 40m de voo uma viagem que normalmente nos devia levar
umas g* 30™, pois a nossa velocidade prdpria ndo ultrapas-
sava 57 milhas a hora. O vento fizera o resto, dando-nos
umas 14 milhas de corrente por hora, e assim chegédmos ao
Funchal com quasi 3 horas de gasolina nos tanques, ou s¢ja,
ainda com a quantidade de gasolina suficiente para alcangar
‘as Canarias, se 0 vento se mantivesse 0 mesmo em intensi-
dade e direcg¢do. As minhas previsoes tinham sido excedidas!!!

Durante o caminho fizeram-se 15 cdlculos de rectas de
altura observadas em horizonte de mar e vérias observac;ées
de forca e direcgdo do vento. Para se fazer idea da precisiio
da navegagdo, basta citar o seguinte: quando o Pdrio che-
gou ao Funchal fomos a bordo falar com o comandante do
navio, o qual nos disse ter igado bandeiras indicando 146
milhas de distdncia a Lisboa. As nossas observagoes davam
para distdncia 151 milhas, e discutindo o caso viemos a apu-
rar haver concordancia completa, porque a nossa distancia
era contada do Bugio e a do Pdrio era a indicada pelo
odémetro que tinha sido posto na dgua em Casca1s depois
de largarem o piloto!

Durante toda a viagem vodmos a uma altura média de
120 metros, descendo por vezes a 6o metros para observar

em horizonte do mar. Julgo que em viagens longas que exi-
jam uma navegagdo cuidada haverd toda a vantagem em
voar baixo, nio sé porque ¢é possivel pela simples observa-
¢io visual fazer uma idea bastante exacta da direcgio e
forca do vento, cujo efeito se pode assim corrigir imediata-
mente de uma forma bastante aproximéda, como porque se
podera observar em horizonte de mar e assim obter com o
sextante precisio semelhante a que se tem a bordo dos
navios.

Depois de poisarmos no Funchal, passamos pela popa do
S. Miguel, que se preparava para sair ¢ cujos passageiros
nos fizeram uma grandiosa manifestagdo. e endireitimos
para a pontinha onde pretendia ficar fundeado ao abrigo de
possiveis temporais. Em breve fomos rodeados por inimeros
gasolinas e barcos a remos que formaram como qué um
cortejo triunfal que nos acompanhou ao fundeadouro.

Parados os motores fomos rebocados por um gasolina
que traziam as autoridades de terra e onde o Capitdo do
Pérto, nosso amigo e camarada, dava expansivamente lar-
gas a muita alegria que a nossa chegada lhe tinha cau-
sado.

Sacapura (CABRAL.



