. Para a valorisacdo e aproveitamento das riquezas inexplo-
radas que o paiz oferece 4 grei e que com tania facilidade lhe
poderiam conferir uma abundincia nunca sonhada, é indis-
~ pensavel, antes de tudo, resolver os problemas da energia e
* dos transportes.
.~ A nossa reconstituicio econémica e 0 abastecimento na-
‘cional pelas forgas da nossa propria produccdo, ndo se
‘podem levar a termo num prazo curlo e sem se estabelecer,
‘préviamente, um plano geral de medidas de fomento, em que

s¢ dé 4s mais urgentes e d4s mais fundamenlais a primazia a

que 1&m jas.

" Estabelecer a ordem, disciplinar as aclividades e os espi-
" ritos, instituir a paz nas consciucias é tdo sémen e uma
. obra preparatoria. A ordem nio evita a fome ¢ a fome espa-
- lha a desordem.

Nio se pode, consequentemente, dizer que o problema da
colectividade se resume num problema de ordem.

Fsta lem de existir como uma condigdo essencial a vida,
mas é em si insuficiente para intensificar a producgdo, para
fazer aumentar o rendimento do {rabalho, para restabelecer
" o equilibrio econémico, sem o qual é impossivel manter o
equilibrio das forgas sociais.
~ Esse perdido equilibrio, s6 pelo aumento da riqueza
publica e privada e pela sua reparticio equitaliva, se poderd
restabelecer. % impossivel repartir o que se ndo produz. 0
numeririo nio constitue riqueza—¢é cfédilo. Procurar satis-
. fazer as necessidades mais inlensas da grei com molas do
. banco ou bilhetes do tesouro é adiar a crise e preparar para
um futuro, cada vez mais proximo, a eclosao tempestuosa de
todas as causas de desagregacdo social. :

. Para esia obra de trabalho colectivo que se impde, como
.a necessidade de viver, dois esforcos é mister que se conju-
guem—o do individuo e o do Estado.
Ao Estado cumpre preparar as condicOes do meio, por
f6rma a que a actividade individual seja fecunda. Ao individuo
.pertence aproveitar as condigoes que lhe sdo oferecidas ¢,
‘pela sna iniciativa, perseveranga e inteligéneia, numa Iuta
sem desfalecimentos, animado por uma fé inquebrantavel,
transformar a riqueza bruta que se perde e jaz esquecida em
- toda a part, realizando uma obra coustructiva que nos de a
- abundéncia e a prosperidade. :
.~ Nio pbde o individuo exigir tudo do Estado ; ndo pode o

:
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Estado reduzir a sua acgdo a uma mi acgdo polilica, rele-
gando para o individuo o trabalho titanico da sua propria .
salvacdo. :

Dentre a parcela que iquéle cabe nesta partilha de reali-
sacoes imediatas, impoem-se, como mais urgentes, por reves-
tirem’ a natureza de. actos preparatorios, as medidas de
fomento em matléria de energia e de transportes. -

A energia, a forca motriz, é o elemento primdrio de todo
o esforco creador. Os transportes representam a facilidade
do abastecimento das matérias Pprimas ‘e subsididrias e a
garantia da valorisacdo do producto pela sua condugio aos
mercados em que a sua falta -mais se faz sentir. __

Duas sdo as grandes fontes de energia—o carvdo € as
quedas de dgua. Aepy

Portugal ndo tem, carvdo, pelo menos de qualidade que
assegure 4 inddistria que o empregar uma compensacao da
inferioridade do seu poder de aquecimento na baixa do seu
preco de custo. : : :

O que se tem verificado na prética € que, mesmo com 0
cimbio na divisa em que hoje se encontra, é preferivel
adquirir carvdo inglez a um_prego. elevadissimo, do que
carvio nacional, cujo custo de exiracgdo, mercé de causas
miltiplas, sendo a principal a alta dos saldrios, necessaria-
mente tem de ser vendido por um prego quey de maneira
alguma, compensa o industrial da sua qualidade inferior.

Assim se explica que, existindo entre nos diversos jazigos
carboniferos de antracite e carvdo de pedra, ndo.haja uma
exploracio iniensa dos mesmos e antes. se verifique, por
parte das respectivas emprezas, um justificado. receio de que
os capitais nelas comprometidos ndo possam nunca colherum
juro compensador. A exploragdo €, por ¢ste molivo, rotineira,
insuficiente, e muito aleatoria nos seus resullados lucrativos.

Dai a necessidade de se efectuar uma importagio cada vez
maior de carvio estrangeiro, que sO por si justificaria, em
parte, a tremenda baixa cambial qne nos asfixia. :

Mas se o carvdo nos falta, sobeja-nos, como uma espe-
ganc;a redentora, a possibilidade do aproveilamento da hulha

ranca.

E ai, na verdade, que deve estar a fonte da energia baratia
e abundante de que a nossa indtstria carece para se desenvol-
ver e progredir.

Uma vez estabelecido, primeiro pela lei de 27 de Maio
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¢ depois pela lei de 10 de Maio de 1919, o regimen iiuridico
da concessdo da energia das 4guas correnies, e reguladas as
condigdes do seu aproveitamento; cumpre ao Estado entrar
abertamente no campo da protecgdo dos empreendimentos
hidro-eléctricos. :

Em primeiro lugar, ur$e resolver, dentro de uma férmula
usta e econdémica, o problema do aproveitamento dos langos
nternacionais dos rios Douro e Tejo.

esta a guestao mais complexa e mais grave que orepre-
sentante de ortugal em Hespanha terd de solucionar sem
demora, acautelando, por um lado, 0os nossos legitimos inte-
résses e ndo conseniindo, por outro, que sejam satisfeilos os
apelites insofridos daqueles que nas concesstes s6 véem
meios de especular na bolsa ou de r-alizar lucros fabu-
losos pela transferéncia pura e simples dos direitos que fize-
ram reconhecer. ;

Talvez, por isso, eu me incline a que as obras sejam leva-~
das a efeito pelos dois Estados interessados, os quais depois
arrendarfio, como entenderem, e a lodos aqueles que dela
necessilem, a parte que lhes couber a cada um da energia
produzida.

Néste momento, ndo quero discutir qual serd a férmula
mais isenta de defeilos, pretendo é assinalar a necessidade
de se estabelecer uma solugfio pratica e perfeitamente viavel.

Ao mesmo tempo, carece o Estado de anular ou reduzir
gensivelmente os tremendos encargos aduaneiros que hoje
atingem o material eléctrico.

om um cAmbio que decupla por vezes o custo da ma-
quinaria a imporfar, com direitos alfandegarios exageradis-
gimos e transportes caros,nfo ha possibilidade de os parti=
culares executarem as obras necessarias ao rapido aprovei=
famento das suas concessdes. !

Que o Fstado atenda tambem este facto e lhe facilite a
imporlacio do material necessario as instalacdes, na certeza
de que uma {ransitéria redugdo do rendimento alfandegario
serd depois altamente compensada pelo aumento consideravel
da materia nova a colectar. ot S

~ Na energia hidro-electrica estd o fuluro da nossa indis-
tria. E necessario abastecer os grandes centros fabris e ur-
banos e levar até & oficina doméstica a férga motriz que ha
de permilir que o operario que trabalha no domicilio, jugu-
lado por todas as dependéncias, se transforme num pequeno
productor autonomo, .

Basta, para isso, que A difusfio da energia h_idrp-eléctr_lca
corresponda um largo desenvolvimento do crédito industrial.

e *

A par do problema hidro-eléctrico, enunciamos, enire os
problemas economicos de solugdo mais urgente, o dos trans-
portes, tanto pela via ordinaria como pela via acelerada, com-
Ereencfendo sinda sob a mesma rubrica a questdo dos portos

e mar.

Entre os pafses da Europa e quanio ao niimero de quilo-
metros da sua réde ferrovidria, considerada em fungdo da
superficie territorial e da popula¢do, Portugal ocupa um dos
filtimos lugares, sendo o filtimo.

Deficientfssima é também a nossa réde de estradas. Para
o I)rovar basta dizer que ainda hd hoje centros de populagdo
relativamente importanies que distam mais de trinta quilo-
metros do dltimo ird¢o de estrada construida.

Quanto a portos de mar, ndo obstante a extensio da nossa
costa e os abrigos naturais que ela oferece, s6 dois possuimos
dignos de referéncia— o de Lisboa e o de LeixGes —mas a qual-
quer deles fallam os requisitos indispensédveis.

Em matéria de transportes, dadas as dificuldades finan-
ceiras com que se luta, & meu parecer que, antes de mais
nada, carecemos de conservar o que possufmos e reparar o
que o tempo e a incfiria dos homens deixaram deteriorar.

A obra inicial terd de ser uma obra de conservagdo e de
reparagfio, para, seguidamente, se poder inlensificar o trd-
fego, mesmo antes de ge construirem novas linhas, de se
abrirem mais estradas, de se crearem outros porios.

A morosidade e dificuldade nos transportes de matérias
primas, géneros e produtos manufacturados é uma das cau-
sas mais sensfveis da nossa crise econémica.

E’ indispensdvel dolar as nossas linhas férreas de mate-
rial suficienie para se descongestionarem as estacGes onde
os géneros apodrecem e o8 produlos se desvalorisam por
nunca chegarem a tempo aos mercados a que se destinam.

S6 depois de termos as linhas férreas hoje existenies em

condigdes de multiplicarem o seu movimento, de harmonia
com as exigéncias da circulagdo das riquezas e tréusito de
passageiros, é que serd licito pensar em construir novas li-
nhas, 0 menos c})ue sociedades pariiculares se n3o queiram
langar, por si s0, nessas emprezas, dispensando mesmo a
garantia de guro, que a pratica tem demonstrado constituir
um factor
mento da exploragdo.

No entretanto, é o momento de ultimar os estudos j4 ini=
ciados e preparar noves tragados, sobreludo de linhas de pe-~

netracdo que ponham em contacto os grandes centros fabris

com as linhas de curso internacional e com os portos de mar
mais proximos désses mesmos centros, por forma a que
alguns deles, como, por exemplo, Gouveia e Ceia, nfo conti-
nuem, para todo o sempre, destituidos de meios de comunica~
¢fo rdpidos e econdmicos. ]
Estes estudos devem estar concluidos em breve tempo,
para se ndo perder a oportunidade de os efectivar logo que
ela se ofereca em condigdes mais vantajosas do que as atuais.
Em matéria de estradas, como em caminhos de ferro, o que
se nos apresenta mais inadidvel € a conservagdo das existentes
e a reparacgio imediata daquelas que, mercé de um abandono
guﬁsi criminoso, se enconiram por co npleto intransitdveis.
indo éste trabalho, é que poderemos pensar em concluir as
j4 comecadas, para, em seguida, sedar inicio & construgdo da-
quelas que represeniem uma verdadeira necessidade da eco-
nomia local.
Em matéria de comunicactes pela via ordindria, hd ainda

que tornar efectiva uma larga descentralisagio administra-

tiva, confiando 4s aularquias locais a administra¢do dos ser-
vigos das estradas que mais directamente lhes respeitarem
concedendo-lhes, a0 mesmo tempo, os meios indispensdveis
para a sua conservagio.

Sobre portos de mar nfo basta, fambem, criar juntas au-
tonomas e entregar=lhes a superintendéncia e direcgdo das
obras e exploragdo do porto. E'sindispensdvel dotar &sses
organismos de faculdades e de elementos de acgdo, de ma-
neira a poderem levar a termo lodas as reformas.

Faga-se de Lisboa e Leixdes dois grandes porlos interna-
cionais; criem-se na Figueira e em Aveiro, pelo menos, dois
portos regionais, em condigdes de darem saida aos produtos
agricolas e industriais do centro de Portugal, e {er-se hd
contribufdo por uma forma decisiva para o nosso engrande-
cimento ndo s6 econd6mico, mas também politico.

Tudo que atrds fica ligeiramente enunciado estd dito e :

redito. Muitos, senfo todos, 08 estudos que referimos se en-
contram feilos por engenheiros dislint{ssimos.

Haja sémente a intuigdo e a inleligéncia de aproveitar
ésses trabalhos e lhes dar uma sédbia e prudenle execncido.

Reputamos, como dito é, o8 problemas da energia hidro-
elecirica e o dos transportes, como 08 mais necessarios, por
serem fundamentais e constituirem verdadeiramente faclores
de preparacio. :

Antes de os resolvermos, ndo podemos e ndo devemos ir
mais além, a ndo ser que queiramos compromeler o fuluro
de todas as iniciativas. x

Uma vez assente ésle plano, o método que deve presidir 2
sua execucdo é simples e inluitivo: — conservar e reparar o
que possuimos; intensificar a sua exploracdo e aumentar o
seu rendimento; e s6 depois poderemos iniciar a obra nova,
comegando, pela que reveste uma natureza complemeniar
do que jd hoje existe, para, mais tarde, nos langarmos, enido, ' |
com pleno &xito, ao trabalho verdadeiramente criador, nor-
teados sempre pelo principio de que sdo as necessidades mais
intensas as que primeiro devem ser satisfeilas e os interes-
ses mais Ferais 0s que primeiro devem ser protegidos.

Paralelamente & resolucfio metbodica e gradual dos proble=
mas dos {ransportes e do aproveitamento da energia das
dguas correntes, faga-ee um largo inquérito econémico que
facilite uma justa reforma pautal e transforme-se numa rea-
lidade fitil o crédilo agricola e industrial.

Com energia barata e em quantidade suficiente, com cré-
dito para que as iniciativas ndo morram estéreis, com uma

réde de comunicagbes que facilite o transporte de mercado- =

rias e malérias primas e com um sistema proieccionista ndo
muito oneroso, ndo ‘conseguiremos reconquistar o mundo,
mas, por certo, legaremos aos vindouros a felicidade que se
alcanca pelo trabalho, a paz e a abundincia.

: AZEREDO PERDIGAO

e roiina, por falta de incentivo ao desenvolvi-




