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protectora. Na 2.* camara jd o ar vai mais rarefeito, em propor-
gao tal que seja pouco mais ou menos a mesma a diferenga de
pressao nas cduas faces da fo6lha divis6ria, como na anterior. Por
1'1|n,":‘|(‘f compartimento central o vicuo é quasi perfeito.

[L fdcil de ver quanto se ganha por éste meio. I% verdade que,
em vez de uma s6 chapa metdlica, temos 3, mas cada uma delas

pode ter uma espessura muito menor que ‘/,‘ do que deveria ter,
se houvesse de resistir 4 pressao atmosférica, pois lhe bastard cér-
ca de '/,, com o que j4 aliviamos muito o baldo. Mas ainda nos fi-
ca um recurso. Se aquecermos o ar que ficou em cada comparti-
mento, nem por 1850 lhe aumentamos o pf_-.sn‘ nem 1:(31'(1@11:)5 nada
para a [Grga ascensional. O que aumentamos ¢ a tensao interior
nos compartimentos,

[maginemos que aquecermos a cimara exterior; podemos au-
mentar a sua tensio a ponto de qudsi contrabalangar a pressao
atmosférica; dai o reduzir considerivelmente a grossura da chapa
meldlica exterior. Aquecendo na mesma proporgio o ar da 2. ca-
mara, adelgacaremos igualmente a 2.2 chapa e o mesmo se pode-
ra fazer com a 3. Com efeito, os inventores estao construindo o
seu ‘aerostato com liminas de 1.300 quilos de resisténcia por m.”
para a coberta exterior, 2,500 para a média e 3.200 para a mais
interna. Para o aquecimento, aproveita-se o calor libertado pelos
motores de bordo. O primeiro aerostato déste tipo, actualmente em
construgao na Itdlia, tem 120 melros de comprido e a sua perife-
ria afecta uma forma poligonal, com 33 metros de altura e outros

tantos de largura: O seu volume é de G0.000-metros cibicos.

A manobra déste aerostato serd muito simples. Nao necessi-
ta de hangar, o que ji evita uma das mais (reqiientes causas de
acidentes dos aerostatos modernos. No solo e cheio de ar, basta-
lhe o seu préprio péso para repoisar com seguranga, pois nao pe-
sard menos de 40 toneladas. Para se elevar, fazem-se trabalhar os
seus motores, como bombas de aspiragao, até que pela rarefacgao

do ar o balio descole suavemente de terra. Ao mesmo tempo, 08

gases quentes que escapam dos motores sio aproveitados para aque-
cimento da atmosfera interior que hd de equilibrar a pressao exte-
rior. Atingida a altura que parece conveniente para a marcha hori-
zontal, os mesmos motores poem em movimento as hélices.
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